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‘ Methodik

In der strategischen Angebotsanalyse werden die wesentlichen Einflussfaktoren

sowie der Erfolg des OPNV kennzahlenbasiert analysiert und bewertet
Kennzahlen zur Ermittlung der OPNV-Nachfrage ¢ Kennzahlen zur Ermittlung der =
OPNV-Angebotsqualitat —

> Modal Split-Anteil [in %] .
> Zusammenhang zwischen Modal-Split-Anteil und der R ]

OPNV-Angebotsqualitat (Angebots-, Netz- und Fahrplandichte) oD S!edlungs- Unel el nE
| und pro Einwohner]

l > Haltestellennetzdichte [Haltestellen pro
km? Siedlungs- und Verkehrsflache]

> Erreichbarkeit [Anteil Einwohner, der in
x Minuten Reisezeit an das OPNV- bzw.
‘ —  SPNV-Angebot angebunden ist

> Fahrplandichte [Haltestellenabfahrten
pro Haltestelle werktags]

Kennzahlen zur Ermittlung der 3
strukturellen Voraussetzungen

> Einwohnerdichte [Einwohner pro km?]

» Siedlungsdichte [Einwohner pro ha - OPNV- e e > Fahrplandichte im Tagesverlauf
Siedlungs- und Verkehrsflache] Angebotsqualitat [stundengenau]
> Zersmdlungsgrad‘ - > Fahrplandichte am Wochenende [in %]
> Pkw-Verfugbarkeit und Stauanfalligkeit L 3 > Verkehrsmittelmix [Anteile Bus und
> ... Schiene in %)]
> USW.
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‘ Umfangreiche Datenbasis fur Deutschland und weitere européische Lander

civity kombiniert seine internationale, stets aktuelle und validierte Datenbasis, mit
einer spezifischen und langjahrig erprobten Methodik

Validierte Datenbasis —— Spezifische Methodik
Nutzung offener Die Daten liegen georeferenziert und haltestellen-
Fahrplandatenquellen genau vor und lassen sich daher fur komplexe raumliche
Y / Analysen und fir die unterschiedlichsten raumlichen
> GTFS-Datensatze Betrachtungsebenen nutzen.
> Open-Data-Portale Die Daten liegen zeitlich differenziert und minuten-
> NeTEx-Datensatze i\ genau vor, damit sind beliebige Detailanalysen der
- zeitlichen Verteilung des Angebots tGiber den Tag oder die
I Woche maoglich.
Die Daten liegen differenziert fur die verschiedenen
R/ = Verkehrsmittel vor, sodass z. B. die Wertigkeit,
civity -/ Geschwindigkeit und unterschiedliche Kosten der
Veredelung Verkehrsmittel beriicksichtigt werden kénnen.
der Fahrplandaten Die Kennzahl kann in ihre einzelnen Bestandteile
> Automatisierte Generierung und . © zerlegt werden, um isolierte Analysen sowohl der
Validierungen der Fahrplandaten 4/ Haltestellennetzdichte als auch der Fahrplandichte
5V : durchzufihren.
eredlung der Daten zu einem
standardisierten Jahresfahrplan U_nsere M_ethode erlaubt e_iner_1 deutlich_ _
s Lanaighriae Erfah i d differenzierteren und objektiveren Blick auf die |
angjanrige Erfahrung in aer N/ Qualitat des Nahverkehrsangebots als z. B. die tbliche ;
Verarbeitung von Fahrplandaten Betrachtung von Nutzwagen- oder Platzkilometern. -
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‘ OPNV-Angebotsdichte Q Bundeslander

Ein oberflachlicher Vergleich der OPNV-Angebotsdichte in Niedersachsen mit ande-
ren Bundeslandern bestatigt in erster Betrachtung die Ergebnisse anderer Studien

gelabelt

Aktuelle Presse zur OPNV-Qualitéat in Niedersachsen

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] n

BundeSIOénder’ 2022 500 1.000 1.500 '--2000

s | Niedersachsen hat drittschlechtesten

oo | OPNV in Deutschland

Hessen Stand: 27.06.2023 18:25 Uhr

Niedersachsen hat _

drittschlechtesten OPNV in
Deutschland - Osnabriuck ist besser
ek Bus und Bahn kaum zu erreichen:

oo Niedersachsen bei OPNV-Anbindung eines
I der Schlusslichter
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‘ OPNV-Angebotsdichte Q Bundeslander

Ein oberflachlicher Vergleich der OPNV-Angebotsdichte in Niedersachsen mit anderen
Bundeslandern bestatigt in erster Betrachtung die Ergebnisse anderer Studien Tl

labelt
OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o il
Bundeslander ohne Stadtstaaten B, HH, HB, 2022 ot
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 550 -
Nordrhein- : : : : : : : : : : % Nordrhein-Westfalen
Westfalen 2
500 A Hessen
Hessen ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Baden-WUrttemberg’
Baden- 450 -
W rttemberg ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Saarland
Saarland 400 A
Schleswig- ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ e
i <=
Holstein ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ o 350 1 Schleswig-Holstein
s Bayern
Sachsen ° Sachsen Rheinland-Pfalz
| | | | | | g 3001
o
Bayern E
\ \ \ \ \ \ 2 250 4 ¢ Niedersachsen
Rheinland-Pfalz :% Mecklenburg-Vorpommern
Thiringen
l 200 A Brandenburg Sachsen-Anhatt
Niedersachsen
Mecklenburg- J
Vorpommern ‘ ‘ ‘ ‘ 150
Thiiringen 100 A
| | | | o
Sachsen-Anhalt g © cwlly 2023
| | | | 5 %0
Brandenburg 1.000 1. 100 1. 200 1. 300 1. 400 1. 500 1. 600 1. 700 1. 800 1. 900 2. OOO 2. 100 2. 200 2. 300 2. 400 2. 500 2. 600
© civity 2023 \ \ \ gering Siedlungsdichte [Einwohner pro km? SuV] hoch
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‘ OPNV-Angebotsdichte @@Q Landkreise

Werden die raumlichen Strukturen anhand der Siedlungsdichte betrachtet, schneidet
Niedersachsen durchschnittlich ab, jedoch deutlich unter Best-Practice-Niveau P gelabelt

gelabelt

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] 0 il
Landkreise, 2022 —

1.300 1
Z [ ]<100 S = °
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¢ © civity 2023 p
5 500 1
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300 1
200 A
> 100 Luchow-Dannenberg € cOsa
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g) 0 ©CIVIIZ ZE / ' Cloppentﬁ g Véchta b'-lolzmlnden ' ' ' ' l
500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000
gering Siedlungsdichte [Einwohner pro km2 SuV] hoch

Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022),
. .G 2022, swisstopo 2023, BEV 2022)
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‘ OPNV-Angebotsdichte Q Landkreise

Werden die raumlichen Strukturen anhand der Siedlungsdichte betrachtet, schneidet
Niedersachsen durchschnittlich ab, mit Ausreifsern nach oben und unten

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o il
Landkreise, 2022 ~

[ ]<100 %001
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700 -
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OPNV-Angebotsdichte
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© civity 2023 ~ Holzminden

0 Grafschaft Bentheim T

500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000

gering

gering Siedlungsdichte [Einwohner pro km2 SuV] hoch

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
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‘C")PNV—Angebotsdichte M BBSR-Kreistypen

Die Angebotsdichte der niedersachsischen Stadte bzw. Landkreise liegt bis auf
wenige Ausnahmen in allen BBSR-Kreistypen unter dem jeweiligen Durchschnitt

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o il
BBSR-Kreistypen, 2022 Landlicher Kreis mit -
Kreisfreie Grof3stadt Stadtischer Kreis Verdichtungsanséatzen Dinn besiedelter landlicher Kreis
0 250 500 750 1.000 1.250 1.500 1.750 2.000 2.250 O 250 500 750 1.000 1.250 1.500 1.750 2.000 2.250 O 250 500 750 1.000 1.250 1.500 1.750 2.000 2.250 O 250 500 750 1.000 1.250 1.500 1.750 2.000 2.250
©civit;y 2023 : ; ©civit;y 20%3 ©civi(;5} 2023 ‘ ‘ ©ci}1it;y 2023
= == Il i E
= =— Region Hannover _ W%tléflgl%r[lﬂglst = |
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N | 3 |
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= i | |
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Oldenburg \Wilhelmshaven —— || Helmstedt | _ |
: : : — : Wittmund
| | | |
: I Hildesheim I I
™ Braunschweig I — |D|ep‘holz — || Luchow-Dannenberg
| = Harbur | i = | Uelzen
I ——  IPeine ’ = | f‘é‘gﬁh I \ )
7 7 : —T LAm;merIand = : Graf‘schaft Fentheim : Rot?nburg (Wiimme)
== Wolfsburg = Emsland
: | : = }9:;‘;12&'17 B : S‘I:)Prl)qrf)snbur‘g = : Heidekreis
e Salzgitter I |Schaumberg E | Holzminden | ‘
A A o -m A A
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022),
Kreistypen (BBSR 2021)
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‘ OPNV-Angebotsdichte Q GroRstadte

Im bundesweiten Vergleich der Grol3stadte ergibt sich fur Niedersachsen ein
heterogenes Bild. Zwel Stadte liegen deutlich Gber dem Erwartungswert

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o il
Stadtkreise und Stadte 100 Tsd. bis 1 Mio. Einwohner, 2022 s
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© civity 2023 : 'g © civity 2023
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O = =l gering Siedlungsdichte [Einwohner pro km2 SuV] hoch

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
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‘ OPNV-Angebotsdichte M siadie klein

Im bundesweiten Vergleich der kleineren Stadte ergibt sich flr Niedersachsen ein
sehr heterogenes Bild

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km? SuV werktags] o il
Stadtkreise und Stadte 35 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner, 2022 =
< 1.900 -
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
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‘ OPNV-Angebotsdichtein Niedersachsen

@ Stadte klein und grof3

Ein Vergleich der Stadte innerhalb Niedersachsens ergibt ein sehr heterogenes Bild
— auch bei ahnlichen siedlungsstrukturellen Voraussetzungen

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o il
Stadtkreise und Stadte 35 Tsd. bis 1 Mio. Einwohner, 2022 s
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© civity 2024

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
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‘ OPNV-Angebotsdichtein Niedersachsen

Auf der entwickelten Datengrundlage sind auch kleinraumige Analysen auf
Gemeindeebene maoglich

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o il
Gemeinden, 2022 //mp
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gering Siedlungsdichte [Einwohner pro km2 SuV] hoch

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022),
Grenzen (BKG 2022, swisstopo 2023, BEV 2022)
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‘ Haltestellennetzdichte @Stadt— und Landkreise

Die Haltestellennetzdichte ist in nahezu allen Regionen Niedersachsens sehr hoch,
d. h. die Bevolkerung ist sehr gut mit OPNV-Haltestellen erschlossen

OPNV-Haltestellennetzdichte [Haltestellen pro km2 SuV] H _
Lander, 2022 Landkreise Niedersachsen, 2022 Stadtkreise Niedersachsen, 2022
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018)
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‘ OPNV-Erreichbarkeit @)@Q Lander

Rund 77 % aller Einwohner Niedersachsens erreichen eine OPNV-Haltestelle mit
einem FulRweg von maximal 5 Minuten, weitere 18 % bendtigen 5 bis 10 Minuten.

Lander, 2022 = Lander, 2022

Erreichbarkeit OPNV zu FuB [Einwohner in %] SO\l Erreichbarkeit Schiene zu Ful3 [Einwohner in %] &\ ﬂ

9 % 9 %

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
- < 5 Minuten - Zwischen 5 und 10 Minuten - Zwischen 10 und 15 Minuten - nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), Isoctronen (civity 2022, OSM 2023), EW (100m Zensus Grid 2011)
Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
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‘ OPNV-Erreichbarkeit in Niedersachsen @ Landkreise

Rund 77 % aller Einwohner Niedersachsens erreichen eine OPNV-Haltestelle mit
einem FulRweg von maximal 5 Minuten. Die Schiene ist deutlich schlechter erreichbar

Erreichbarkeit OPNV zu Fuf3 [Einwohner in %] 3 ol Erreichbarkeit Schiene zu Ful3 [Einwohner in %)] 3 E
Landkreise, 2022 — Landkreise, 2022
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NiEderSﬁChseln —77 % 18 % Niedersachsen :8 %— 9 0/0—9 %—74 %
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Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
- < 5 Minuten - Zwischen 5 und 10 Minuten - Zwischen 10 und 15 Minuten - nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), Isoctronen (civity 2022, OSM 2023), EW (100m Zensus Grid 2011)
Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
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OPNV-Erreichbarkeit in Niedersachsen

Die meisten Gebiete mit einer schlechten Schienenanbindung sind gut durch den
Bus erschlossen — lediglich einige Randgebiete sind nicht erschlossen

Erreichbarkeit OPNV [Einwohner in %, zu FuR] 2
Niedersachsen, 2022 i S

P

Erreichbarkeit Schiene [Einwohner in %, zu Ful3] 3 E
Niedersachsen, 2022 N

T iaas

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
- < 5 Minuten - Zwischen 5 und 10 Minuten

- Zwischen 10 und 15 Minuten - nicht erschlossen
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), Isoctronen (civity 2022, OSM 2023), EW (100m Zensus Grid 2011), Grenzen
(BKG 2022, swisstopo 2023, BEV 2022)

Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
© civity 2024
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‘ Fahrplandichte

Die Fahrplandichte an Werktagen ist in Niedersachsen vergleichsweise gering.
Zudem wird der Fahrplan bereits ab dem spaten Nachmittag stark ausgedunnt

Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags]

Landkreise, 2022

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

Region Hannover
Schweiz
Wolfenbuttel
Osterreich
Deutschland
Hildesheim
Gottingen
Gifhorn
Peine

Goslar
Luneburg

+180,5 %

Niedersachsen
Harburg
Hameln-Pyrmont
Celle

Helmstedt
Ammerland

Stade

Northeim

Friesland

Nienburg (Weser)
Schaumburg
Verden

Osnabriick
Wesermarsch
Osterholz
Cuxhaven
Oldenburg

Diepholz

Leer

Aurich

Wittmund
Rotenburg (Wimme)
Uelzen

Emsland
Holzminden
Grafschaft Bentheim
Heidekreis

Vechta
Cloppenburg
Luchow-Dannenberg

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022)

© civity 2024
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Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle im Tagesverlauf] |_
Landkreise, 2022
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‘ Fahrplandichte @ Stadte klein und grof3

Die Fahrplandichte an Werktagen ist in Niedersachsen vergleichsweise gering.
Zudem wird der Fahrplan bereits ab dem spaten Nachmittag stark ausgedunnt

Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags] |_ Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags] |_

Stadtkreise und Stadte 35 Tsd. bis 1 Mio. Einwohner, 2022 Stadtkreise und Stadte 100 Tsd. bis 1 Mio., 2022
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 30
/SN
h

Hannover

c
Oldenburg (Oldb)
Osnabriick
Braunschweig

at

Laatzen
Hildesheim
Gottingen
Garbsen
Wolfsburg

de

Langenhagen
Wolfenbdittel

Luneburg
Niedersachsen
Wilhelmshaven

Hameln

Salzgitter

elle

Goslar

Wunstorf

Delmenhorst

. Gifhorn
Buchholz in der Nordheide
Seevetal

Stade

Neustadt am Ribenberge
Lehrte

Peine

Emden
Buxtehude

Leer (Ostfriesland
insen (Luhe
Nordhorn

Lingen (Ems)
Meppen
Papenburg
Cuxhaven

Aurich

Melle
Cloppenburg

© civity 20;

02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:0023:0000:0001:00
20

Stadtkreise und Stadte 35 Tsd. Tsd. 100 Tsd. Ew.

15 S o S pe—

10 /

— N~
= S
—_— N

18:00 20:00 22:00 00:00

0 - T T T T T T T T T T
02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00

RAMBOLL

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022)
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‘ Fahrplandichte — BBSR-Kreistypen

Die Fahrplandichte an Werktagen ist in Niedersachsen vergleichsweise gering, mit
Ausreildern nach oben und unten

Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags] |_
BBSR-Kreistypen, 2022 Landlicher Kreis mit
Kreisfreie Gro3stadt Stadtischer Kreis Verdichtungsansatzen Dunn besiedelter landlicher Kreis
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 O 50 100 150 200 250 300 350 400 450 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
©civity 2023 1 —oeTyEeek— Regién Hannover © civity 2023 © civity 2023 |
=@=: Delmenhorst —@—L Gifh
3 Wolfenbuttel F ! o‘rn
3 ‘ —FE— Lineburg
——F&— Wilhelmshaven ﬂ:: Emden
Gos‘lar I~ Celle
—Z—= Hameln-Pyrmont
—I%F— Hildesheim
2337 Northeim
£ Nienburg (Weser)
Osnabriick —E— Géttingen =Ef= Helmstedt
: \
— Oklenturg ‘g~ Stade Wesermarsch
185 1 Braunschweig 3 Cuxhaven
: ‘ = Peine (‘)IdenbL‘Jrg
\
== Harburg FF  Verden Wittmund
‘g Osnabriick Rothenburg (Wimme)
Diepholz Uelzen |
Leer E‘mslanc‘i
= Ammerland Aurich 16 Heidekreis
g_' Friesland 15 Holzminden
B Ef=——==\\/0lfsbUIg Schal;mlberjy 18 Grafschaft Bentheim
: ! Osterholz .
i Salzgitter ['m | ey \C/:Ieoc;pt;nburg‘ ‘ 13 Liichow-Dannenberg

- - S -m

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022), Kreistypen (BBSR 2021)
Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
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Fahrplanreduktion Samstag ) Stadt-, Landkreise und Stadte

Am Wochenende wird das Angebot in den meisten Regionen Niedersachsens stark
ausgedunnt — haufig ausgehend von einem bereits niedrigen Niveau

Fahrplanreduktion zwischen Werktag und Samstag [%]

Landkreise, 2022 Stadtkreise und Stadte 35 Tsd. bis 1 Mio. Einwohner, 2022
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
H%ch\t/]veiz OIdenburg gOIdb)
lldesheim chwelz
Region Hannover Hannover
Wogg{]tbmtel chladogiﬁneg
ottingen i
Goglar Winsen (Lu e%
L#‘elzen BDeImerF]hor_s
Cuxhaven raunschweig
Grafschaft Bentheim Laatzen
Gifhorn Wolfenbuttel
Peine Langenh%gtﬁn
elle
Gele Wilhelmshaven
Harburg
Linebur . Osterreich
Deutschlan Buchholz in der Nor%f(\)esllqder
Ammerland >
Osterreich | | | | | | | | | | Osnarﬁrucé(
Osnabriick ——— e — Deufschiand
Hameln-Py/rmo Nt - s s s s e ——— WGSrl;ts)tS(;E rrf]
. SN0 |z e s A o s s e —— i
Niedersachsen
Niedersachsen 56 L E
Wittmund | 57 |ngeLn (bms)
Stade = Cuxhaven
NQrtheim ————— — ) —————— — Gifhorn
OBIepg'o Iz 1 s S S S Eé(())—————— M eppen
Reimstec 62 WalEiter
Wesermarsch ——————:66-—————— © Ige%jrl‘(lg
erLdeeer; 1 s S S B gg 8 S S H Stadl e
. amein
HOEmg}gﬁg | : Ggg Leer (Osrféieslar}d1
i S AN e s B [ S e e ——— eEeI’;]/ge%
Nienbur (ngg:)] ———————%g—————— Neustadt am Rgbe)i{]bherge
Schaumburg | 7 f— . eM‘é||S
Rotenburg (Wimme 76 Lehrte
0 PP NI [ S T ——— Aurich
. Lo LT =TT o 74 s s s s s e - s B B — ——— Cloppenburg
Lichow-Dannenberg 89 Papenburg

Hinweis: 100 bedeutet: kein Angebot
®-m O-m &= =
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
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Fahrplanreduktion Sonntag w3 Stadt-, Landkreise und Stadte

Am Wochenende wird das Angebot in den meisten Regionen Niedersachsens stark
ausgedunnt — haufig ausgehend von einem bereits niedrigen Niveau

Fahrplanreduktion zwischen Werktag und Sonntag [%)]

Landkreise, 2022 Stadtkreise und Stadte 35 Tsd. bis 1 Mio. Einwohner, 2022
0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Schweiz 32 Schweiz
Region Harénovler 5_255 | | | | Hanngvltlar
. oslar elle
Osterreich 56 Laatzen
Cuxha\llen 58 Oldenburg F]Oldb)
Hildesheim 62 Cuxhaven
Uelzen | 63 Osnabriick
Gottingen [ —— 63 Braunschwei
A e o
Osterholz | =65 m Hildesheim
Ammerland 65 Langenhagen
Grafschaft BFgr?tSr:girll'g s Deutschland
Harburg | o Wilhelmshaven
; Wolfenbuttel
Weserma?slgﬁ I - Niederﬁgchsen
77 Uneburg
Wittmund 81 X e
Northeim 81 1
Helmstedt | 82 Gﬁﬁg}ﬁ
Hame'“-Pyl'mO 1% s e s e e s s s O s e e ——— — Hameln
Rotenburg (W%wce% ————————-gg-———————— gﬁa e
scragibl | =x i
0] O e e e e e e . S s S Buchholz in der _Nordheide
. 0 1 O e e e . S S S E— Neustadt am Rubenberge
Luchow-Dannenberg o1 Leer (Ostfriesland)
) Leer | S p— Cloppenbur
Nienburg (Weser 92 Auric
L o B e e e s e e e e e . B s B B B ——— . Papenbur%

®-m O-m O-= o -m

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
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Haltestellennetz- und Fahrplandichte SPNV ohne Stadtstaaten

Niedersachsen weist die geringste Haltestellennetzdichte im SPNV auf — bei der
Fahrplandichte im SPNV schneidet Niedersachsen unterdurchschnittlich ab

Verkehrsmittelmix [Anteil am gesamten Angebot]

Haltestellennetzdichte und Fahrplandichte SPNV (ohne Stadtstaaten)

Bundeslander

gelabelt

Lander, 2022

© civity 2024
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0 Tram M stadtbahn M s-Bahn

[Haltestellen pro km2 SuV] und [Abfahrten pro Haltestelle], 2022
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Haltestellennetzdichte SPNV
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)
Definition SPNV: S-Bahn, RB, RE — ohne Tram, Stadtbahn und U-Bahn
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Haltestellennetz- und Fahrplandichte SPNV ohne Stadtstaaten

Bundeslander

Niedersachsen weist die geringste Haltestellennetzdichte im SPNV auf — bei der
Fahrplandichte im SPNV schneidet Niedersachsen unterdurchschnittlich ab

Verkehrsmittelmix [Anteil am gesamten Angebot]

Lander, 2022
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022)

Definition SPNV: S-Bahn, RB, RE — ohne Tram, Stadtbahn und U-Bahn

© civity 2024
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‘ SPNV und Fahrrad

In der systematischen und attraktiven Verkntpfung von Fahrrad und SPNV besteht
ein hohes Potenzial zur deutlichen Verbesserung der ErschlieRungsqualitat

Erreichbarkeit des SPNV in Niedersachsen EEEBBIE

[Anteil Einwohner in %), 2022

Ca. 2.7 Mio. Einwohner

weniger

uber 15 Minuten Wegezeit
= nicht erschlossen

Ca. 0,4 Mio. Einwohner
zusatzlich

Ca. 1,2 Mio. Einwohner
; ) : zusatzlich

zwischen 10 und 15 Minuten Wegezeit
Ca. 1,1 Mio. Einwohner

zwischen 5 und 10 Minuten Wegezeit o
zusatzlich

weniger als 5 Minuten Wegezeit

Zu Fuld Fahrrad

Quelle: Isochronen (civity 2022, Valhalla Routing Engine), EW (100m Zensus Grid 2011)
Definition SPNV: S-Bahn, RB, RE — ohne Tram, Stadtbahnund U-Bahn
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‘ Methodik OPNV-Giiteklasse

Die OPNV-Glteklassen sind angelehnt an die Methoden der Schweiz und
Osterreichs und bewerten die Qualitat und Zuganglichkeit des OPNV

Schritt 1 Schritt 2
Ermittlung der Haltestellenkategorie Ermittlung der OPNV-Giiteklasse
> Die Haltestellenkategorie ergibt sich aus > FUr jede Haltestelle werden Isochronen

mit unterschiedlichen Gehzeiten von/zu
einer Haltestelle ermittelt

dem angebotenen Verkehrsmittel an einer
Haltestelle (Bus - Stadtbahn und Tram -

RE, RB, S-Bahn und U-Bahn) und
und > mit den zuvor gebildeten
> der Anzahl der Abfahrten dieser Haltestellenkategorien verschnitten
Verkehrsmittel an der Haltestelle > Daraus werden sechs Giiteklassen
gebildet

ﬁ Art des Verkehrsmittels

+ *‘ Haltestellenkategorie
Fahrplandichte
(Kursintervall) I

ﬁ‘ Zugang (FuRweg Minuten)

©

1) https://opendata.swiss/de/dataset/ov-guteklassen-arel und weiterfiihrende Links
2) https://www.oerok.gv.at/raum/themen/raumordnung-und-mobilitaet

© civity 2024

Methodik

OPNV-Giiteklassen

> Die Guteklassen sind ein Instrument zur
Messung der OPNV-Angebotsqualitat in
Kombination mit der Erreichbarkeit des
OPNV aus Sicht der Bevolkerung

> Die Guteklassen basieren auf den
Konzepten des Bundesamtes fir
Raumentwicklung ARE der Schweiz? und
der— Osterreichische
Raumordnungskonferenz OROK?

Sehr gute Gute Qualitat MittemaRige
Qualitat Qualitat
Geringe Sehr geringe Marginale
Qualitat Qualitat Qualitat /

nicht erschlossen

t of

)V} TRl RAMBOLL |
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https://opendata.swiss/de/dataset/ov-guteklassen-are1

Erschlossene Einwohner nach OPNV-Giiteklassen

Der OPNV in Niedersachsen weist landesweit tiberwiegend eine geringe Qualitat
gemaR den OPNV-Giteklassen auf

KR EK

Erschlossene Einwohner nach Guteklassen OPNV [Einwohner in %] @ Erschlossene Einwohner nach Giiteklassen OPNV [Einwohner in %]
* K

Lander, 2022 Bundeslander, 2022
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

83,2 Mio.

8% 12 %

OPNV-Giiteklassen: e Sehr gute Qualitat Gute Qualitat Mittemé&Rige Qualitét a Ausreichende Qualitét e Geringe Qualitat 0 Marginale Qualitat / Nicht erschlossen
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), Isoctronen (civity 2022, OSM 2023), EW (100m Zensus Grid 2011)
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‘ OPNV-Angebotsanalyse Niedersachsen — Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse Management Summary

Mit einer Siedlungsdichte von rund 1.600 Einwohner pro km2 Siedlungs- und Verkehrsflache (SuV) weist Niedersachen eine vergleichsweise geringe
' Siedlungsdichte auf. Niedersachsen ist gepragt von heterogenen Siedlungsstrukturen. Einzelne Landkreise sind sehr diinn und dispers besiedelt. Diese
Strukturen erschweren die ErschlieRung der Bevilkerung mit einem attraktiven OPNV.

i\ Die OPNV-Angebotsdichte in Niedersachsen ist mit landesweit rund 257 Haltestellenabfahrten pro Werktag bezogen auf den Quadratkilometer Siedlungsflache

. im bundesweiten Vergleich deutlich unterdurchschnittlich und liegt auch unter Einbeziehung der, vergleichsweise geringen, Siedlungsdichte unter dem
Erwartungswert.

- Eine detaillierte Analyse ergibt jedoch ein differenzierteres Bild: die Landkreise und Stadte in Niedersachsen schneiden im bundesweiten Vergleich tendenziell

. durchschnittlich bis unterdurchschnittlich ab. Es gibt aber auch positive Ausnahmen mit einer hohen OPNV-Angebotsdichte, die tiber dem Durchschnitt und tiber
dem Erwartungswert bezogen auf die Siedlungsdichte liegt.

a Auffallig ist der geringe Anteil des Schienenverkehrs am OPNV-Angebot in weiten Teilens Niedersachsens. Dies fiihrt unter anderem dazu, dass die ,Glte des

OPNV-Angebots“ in Niedersachsen im Quervergleich mit zu den schlechtesten gehort. Hauptursache ist die vergleichsweise geringe Haltestellennetzdichte des
Schienenverkehrs in Niedersachsen.

- Die Haltestellennetzdichte ist in nahezu allen Regionen sehr hoch, d. h. die Bevolkerung ist sehr gut mit OPNV-Haltestellen erschlossen. 77 % aller Einwohner

—_ erreichen eine OPNV-Haltestelle mit einem FuRweg von maximal 5 Minuten, weitere 18 % benétigen 5 bis 10 Minuten. Lediglich 2 % der Bevolkerung kann als
nicht erschlossen bezeichnet werden und benétigt Gber 15 Minuten zu Ful3.

i - Deutlich schlechter sieht dagegen die Fahrplangestaltung aus: Die Fahrplandichte an Werktagen ist Uberwiegend unterdurchschnittlich. Zudem wird das

Fahrplanangebot werktags bereits ab dem spaten Nachmittag / friihen Abend und am Wochenende sehr stark ausgediinnt. Aufféllig ist die Ausrichtung der
Fahrplane am Schilerverkehr, was fir viele Burger nicht attraktiv ist.

Das Reisezeitverhaltnis in Niedersachsen ist klar zu Gunsten des Pkw ausgepragt: auf gleichen Relationen bendtigt der OPNV im Durchschnitt 1,8 mal so

¢ ] lange. Ein Fahrgast in Niedersachsen muss in der HVZ im Durchschnitt einmal pro Fahrt umsteigen, mit einer durchschnittlichen Umsteigezeit von rund 8
Minuten

Einige Regionen setzten stark auf den Einsatz von flexiblen Angebotsformen (Rufbusse). Eine groRRziigige Einbeziehung dieser Angebote erhéht die OPNV-
= Angebotsdichte landesweit um ca. 8 %. In einzelnen Landkreisen erhoht sich dadurch das Angebot um mehr als 100 %. Die Gesamtbewertung des OPNV-
Angebots in Niedersachen andert sich dadurch jedoch nicht grundsatzlich.

© civity 2024
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‘Ausblick

Der Ausbau des OPNV lohnt sich: alle Analysen und Erfahrungen aus den Best-
Practice Regionen zeigen: je besser das OPNV-Angebot desto hdher die Nachfrage

OPNV-Marktanteil [Modal Split Anteil in %] G'C)'. R Entwicklung der Fahrgastzahlen :)_ R
nw 4 v 4
Verbiinde ’ Beispiel Stadtbus Feldkirch ’
c 20
(&]
(@]
c 18
16
14
12
10
8
6
S 4
)
o 2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
gering OPNV-Angebotsdichte hoch By R 0003833885383d2323353
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Quelle: Hst.- geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022, opentransportdata.swiss 2022, Mobilitatsverbinde Osterreich OG 2022), ), Su
KONTIV 2017, MZMV 2015)
Hinweis: Modal Split W erte fiir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.

© civity 2024 Management
c l v l fy Consugitants R A M B (I

(CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal

n

plit Werte (MiD

N

017,

part of




Management
Consultants

© civity 2024

part of RAM LL

“

Beratung aus

Begelsterung




Kontaktdaten

Stefan Weigele

GrolRe Reichenstrale 27
20457 Hamburg

M +49.175.526 57 99

stefan.weigele@ramboll.com
www.civity.de

© civity 2024

Anna Fechner

WallstralRe 27
10179 Berlin

M +49.160.962 88 114

anna.fechner@ramboll.com
www.civity.de

André Klein

GrolRe Reichenstrale 27
20457 Hamburg

M +49.176.81 91 96 05

andre.klein@ramboll.com
www.civity.de

civit

Andreas Wolf

WallstralRe 27
10179 Berlin

T +49.30.688 135 22-13

andreas.wolf@ramboll.com
www.civity.de

Management
Clonsultants

part of

38|



	Intro
	Slide 1: Strategische Angebotsanalyse im ÖPNV – ÖPNV-Report für das Land Niedersachsen – 

	Hintergrund und Methodik
	Slide 2
	Slide 3: In der strategischen Angebotsanalyse werden die wesentlichen Einflussfaktoren sowie der Erfolg des ÖPNV kennzahlenbasiert analysiert und bewertet
	Slide 4: civity kombiniert seine internationale, stets aktuelle und validierte Datenbasis, mit einer spezifischen und langjährig erprobten Methodik

	ÖPNV-Angebotsdichte
	Slide 6
	Slide 7: Ein oberflächlicher Vergleich der ÖPNV-Angebotsdichte in Niedersachsen mit ande-ren Bundesländern bestätigt in erster Betrachtung die Ergebnisse anderer Studien 
	Slide 8: Ein oberflächlicher Vergleich der ÖPNV-Angebotsdichte in Niedersachsen mit anderen Bundesländern bestätigt in erster Betrachtung die Ergebnisse anderer Studien 
	Slide 9: Werden die räumlichen Strukturen anhand der Siedlungsdichte betrachtet, schneidet Niedersachsen durchschnittlich ab, jedoch deutlich unter Best-Practice-Niveau
	Slide 10: Werden die räumlichen Strukturen anhand der Siedlungsdichte betrachtet, schneidet Niedersachsen durchschnittlich ab, mit Ausreißern nach oben und unten
	Slide 11: Die Angebotsdichte der niedersächsischen Städte bzw. Landkreise liegt bis auf wenige Ausnahmen in allen BBSR-Kreistypen unter dem jeweiligen Durchschnitt
	Slide 12: Im bundesweiten Vergleich der Großstädte ergibt sich für Niedersachsen ein heterogenes Bild. Zwei Städte liegen deutlich über dem Erwartungswert
	Slide 13: Im bundesweiten Vergleich der kleineren Städte ergibt sich für Niedersachsen ein sehr heterogenes Bild
	Slide 14: Ein Vergleich der Städte innerhalb Niedersachsens ergibt ein sehr heterogenes Bild – auch bei ähnlichen siedlungsstrukturellen Voraussetzungen
	Slide 15: Auf der entwickelten Datengrundlage sind auch kleinräumige Analysen auf Gemeindeebene möglich

	Netzdichte und Erreichbarkeit
	Slide 16
	Slide 17: Die Haltestellennetzdichte ist in nahezu allen Regionen Niedersachsens sehr hoch, d. h. die Bevölkerung ist sehr gut mit ÖPNV-Haltestellen erschlossen
	Slide 18: Rund 77 % aller Einwohner Niedersachsens erreichen eine ÖPNV-Haltestelle mit einem Fußweg von maximal 5 Minuten, weitere 18 % benötigen 5 bis 10 Minuten. 
	Slide 19: Rund 77 % aller Einwohner Niedersachsens erreichen eine ÖPNV-Haltestelle mit einem Fußweg von maximal 5 Minuten. Die Schiene ist deutlich schlechter erreichbar
	Slide 20: Die meisten Gebiete mit einer schlechten Schienenanbindung sind gut durch den Bus erschlossen – lediglich einige Randgebiete sind nicht erschlossen 

	Fahrplandichte und Bedienzeiten
	Slide 21
	Slide 22: Die Fahrplandichte an Werktagen ist in Niedersachsen vergleichsweise gering. Zudem wird der Fahrplan bereits ab dem späten Nachmittag stark ausgedünnt
	Slide 23: Die Fahrplandichte an Werktagen ist in Niedersachsen vergleichsweise gering. Zudem wird der Fahrplan bereits ab dem späten Nachmittag stark ausgedünnt
	Slide 24: Die Fahrplandichte an Werktagen ist in Niedersachsen vergleichsweise gering, mit Ausreißern nach oben und unten 
	Slide 25: Am Wochenende wird das Angebot in den meisten Regionen Niedersachsens stark ausgedünnt – häufig ausgehend von einem bereits niedrigen Niveau
	Slide 26: Am Wochenende wird das Angebot in den meisten Regionen Niedersachsens stark ausgedünnt – häufig ausgehend von einem bereits niedrigen Niveau

	Exkurs: Netz - und Fahrplandichte im SPNV
	Slide 27
	Slide 28: Niedersachsen weist die geringste Haltestellennetzdichte im SPNV auf – bei der Fahrplandichte im SPNV schneidet Niedersachsen unterdurchschnittlich ab
	Slide 29: Niedersachsen weist die geringste Haltestellennetzdichte im SPNV auf – bei der Fahrplandichte im SPNV schneidet Niedersachsen unterdurchschnittlich ab
	Slide 30: In der systematischen und attraktiven Verknüpfung von Fahrrad und SPNV besteht ein hohes Potenzial zur deutlichen Verbesserung der Erschließungsqualität 

	Wettbewerbsfähigkeit
	Slide 31
	Slide 32: Die ÖPNV-Güteklassen sind angelehnt an die Methoden der Schweiz und Österreichs und bewerten die Qualität und Zugänglichkeit des ÖPNV
	Slide 33: Der ÖPNV in Niedersachsen weist landesweit überwiegend eine geringe Qualität gemäß den ÖPNV-Güteklassen auf

	Zusammenfassung und Fazit
	Slide 34
	Slide 35
	Slide 36: Der Ausbau des ÖPNV lohnt sich: alle Analysen und Erfahrungen aus den Best-Practice Regionen zeigen: je besser das ÖPNV-Angebot desto höher die Nachfrage

	Outro + Backup
	Slide 37
	Slide 38


